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APRESENTACAO

Neste documento sdo apresentadas as principais caracteristicas do novo sistema de
Transporte Coletivo Urbano de Rio Verde, em estudo desenvolvido pela empresa Coca Ferraz
Levantamento de Informagdes Ltda em parceria com o Corpo Técnico da Prefeitura Municipal
de Rio Verde.

Este documento contém os seguintes topicos:
Introdugdo (paginas 1 — 2).

Sistema de operagao e rede de linhas (paginas 3 — 8).
Tipo de veiculo (paginas 9 — 11).

Programacdo operacional (paginas 12 — 13).

Frota e quilometragem (pagina 14).

Terminais, miniterminais e abrigos (paginas 15 —21).
Tecnologias de apoio (paginas 22 — 23).

Sistema viario na Av. Presidente Vargas (paginas 24 — 25).
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Custos associados ao novo sistema (pagina 26).

10. Gestao e operagao do novo sistema (paginas 27 — 28).



INTRODUCAO

Nos ultimos anos, o transporte coletivo urbano de Rio Verde foi operado como um
subsistema do transporte por fretamento que atendia a empresa BRF. Isso desestimulou o uso desse
modo de transporte por parte da populagcdo uma vez que a qualidade ficou seriamente
comprometida, pois a prioridade era atender o transporte fretado para a BRF que concentrava entre
75 e 80% da demanda de passageiros (a demanda no transporte coletivo convencional era de 20 a

25% do total).

Esse desestimulo a utilizacao do transporte coletivo fica evidenciado pelo baixo nimero de
usuarios atual do sistema em relacdo a outras cidades do pais de porte similar, onde a demanda ¢ 6 a
10 vezes maior. Também contribui em alguma medida para essa baixa demanda no transporte
coletivo o fato de Rio Verde ter um indice de motorizagdo alto (cerca de 75 veiculos para cada 100
habitantes), consequéncia do elevado nivel de desenvolvimento socioecondmico do municipio que

permite a parcela consideravel da populagdo se deslocar com veiculo proprio.

Essa forma de operagdo conjugada “transporte fretado e transporte coletivo” atendia
simultaneamente os interesses da BRF e da empresa operadora. Da BRF por ndo necessitar pagar
“hora in itinere” (periodo de trabalho contado a partir do inicio da viagem fretada como previsto na
legislagdo antiga) considerando que o sistema ‘“fretado” oficialmente fazia parte do transporte
coletivo urbano. Os interesses da empresa operadora em razdo da arrecadacdo advinda dos
passageiros do sistema normal de transporte coletivo constituir, em grande medida, uma receita

adicional ao pagamento pelo fretamento.

Com a mudanga da legislagdo referente a “hora in itinere” (o periodo de trabalho deixou de
ser contado a partir do inicio da viagem fretada), a empresa BRF decidiu contratar um servigo de
transporte fretado exclusivo, rescindindo, assim, o contrato de prestacdo de servicos com a empresa
operadora do transporte coletivo. Com isso o transporte coletivo se tornou deficitario, o que obrigou
a Prefeitura Municipal a subsidiar parte do custo do sistema para que servico ndo fosse

interrompido.



O valor atual do subsidio ¢ de R$ 500.000,00 (quinhentos mil reais) mensais — valor
excessivo para um servico que continua deixando muito a desejar em termos de qualidade e
eficiéncia: itinerdrios inadequados, ndo regularidade dos horarios de atendimento nas linhas, 6nibus
muito grandes para a “pequena” demanda, veiculos “velhos” e com falhas na manutencao, falta de
integragdo tariféria, inexisténcia de beneficios aos usudrios associados ao sistema de transporte
inteligente (bilhetagem eletronica, GPS, internet nos Onibus, aplicativos com informagdes via

celular, etc.).

Esse cenario levou o poder executivo a contratar um estudo especializado para elaboragao
do projeto de um novo sistema de transporte coletivo urbano para Rio Verde, visando dotar a cidade
de um transporte com qualidade, eficiéncia e tecnologia apropriada para atender a popula¢do de

forma adequada — e que possa até mesmo servir de modelo para outras cidades de porte similar.

Esse novo sistema, denominado “TRANSVERDE”, incorpora o que de mais atual existe em
termos de operacdo de sistemas de transporte coletivo urbano com vistas a qualidade e a eficiéncia,
bem como incorpora tecnologia “de ponta” visando trazer a populagao os beneficios proporcionados

pela moderna tecnologia.



SISTEMA DE OPERACAO E REDE DE LINHAS

A concepgdo do novo sistema e da rede de linhas foi realizada com base nos quatro

seguintes principais aspectos:

1.

2.

Nas caracteristicas fisicas da cidade (ocupagao e uso do solo, sistema vidrio principal,

localizag@o dos principais polos de atracdo de viagens, etc.);

Na possibilidade da maioria das viagens ser realizada de forma direta (sem necessidade

de transbordo);

Com os transbordos sendo realizados com conforto e seguranga, com o menor tempo de

espera e com o menor tempo de viagem possivel;

Com o atendimento em todos os locais “habitados” da cidade de forma que a distancia
de caminhada dos usudarios seja no maximo da ordem de 500 metros para chegar na

“rua” do Onibus.

A luz desses fatos, o sistema de operago e a rede de linhas foram projetados como mostrado

na Figura 2.1 (reproduzida em tamanho maior no mapa em anexo).

O novo sistema de transporte coletivo urbano apresenta as seguintes principais

caracteristicas operacionais:

5.

6.

Dois terminais nos “extremos” da Avenida Presidente Vargas, um na Estacdo Rodoviaria

e outro na Praga do Santuario.

Nove linhas “diametrais”: cada linha atende uma regido da cidade, passa pelo terminal
mais proximo, percorre a Avenida Presidente Vargas, passa pelo outro terminal e vai
atender outra regido “oposta” em relagdo a primeira; depois retorna fazendo o mesmo

percurso no sentido contrario.

Com essa concepgdo a maioria das viagens sera direta (sem necessidade de transbordo)

por dois motivos. Primeiro, o maior polo de atragdo de viagens da cidade ¢ a regido



comercial e de prestacdo de servigos situada no centro (grosso modo um “retangulo”
com comprimento ao longo da Avenida Presidente Vargas entre os dois terminais € com
cerca de 1.000 metros de largura, 500 metros para cada lado da avenida). Segundo, as
linhas “diametrais” aumentam muito as oportunidades de atingir outras regides em
viagens diretas sem necessidade de transbordo; nesse sentido vale registrar que muitas
pessoas preferem andar mais (1 km ou até mais) para utilizar uma linha que permita

fazer a viagem direta.

8. Nas viagens com transbordo, os usuarios descem em um dos terminais, ou mesmo nos
miniterminais localizados na Avenida Presidente Vargas, e esperam pelo Onibus da
segunda linha com conforto e seguranca. Mais, a segunda viagem sera feita sem o

pagamento de nova passagem, pois o sistema de transporte coletivo urbano contara com
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Figura 2.1 — Sistema de operacio e rede de linhas.

A seguir estdo indicados os itinerarios de cada uma das linhas.



ITINERARIOS A PARTIR DO TERMINAL “A” (ESTACAO RODOVIARIA)

Linha “1”: Terminal “A” - Av. Presidente Vargas — Rua Marginal — Rodovia BR 060 — Retorno
PRF Rodovia BR 060 — Av. Santos Dumond — Av. Capitdo Miguel Camara — Av. Irara — Av.
Thereza Camara - Av. Santos Dumond — Rua do Tamboril — Rua do Angico — Rua da Castanheira -
Av. Santos Dumond — Rodovia BR 060 — Retorno Buriti Shopping — Rua Marginal — Av.
Presidente Vargas — Terminal “A” — Av. Presidente Vargas — Av. Jodo Belo — Rua Augusta Bastos

— Terminal “B”.

Linha “2”: Terminal “A” — Av. Universitaria — Rua 110 — Rua 02 — Rua 09 — UniRV — Rua 09 —
Rua Rozulino Campos — Av. Universitaria — Rotatoria do Cristo — Terminal “A” — Av. Presidente

Vargas — Av. Jodo Belo — Rua Augusta Bastos — Terminal “B”.

Linha “3”: Terminal “A” - Av. Presidente Vargas — Av. Paulo Roberto Cunha — Av. 01 — Rua 02 —
Av. 15 - Av. Sao Tomés — Rua Paraguai — Rua Argentina — Av. 19 — Rua 04 - Av. Sao Tomas — Av.
Bem-Ti-Vi— Av. Verde — Av. dos Ipés — Av. Bem-Ti-Vi — Alameda Beija-Flor — Rua dos Ipés 05 —
Alameda Beija-Flor — Rua JH 03 — Rua 36 — Rua 17 — Rua 02 — Av. 25 — Av. Eurico Veloso do
Carmo — Av. Paulo Roberto Cunha — Av. Presidente — Terminal “A” — Av. Presidente Vargas — Av.

Jodo Belo — Rua Augusta Bastos — Terminal “B”.

Linha “4”: Terminal “A” - Av. Presidente Vargas — Rua 107 — Av. Joao Paulo - Rua Xavantes -
Av. Perdigdo — Rua dos Krads — Rua dos Guaranis — Rua Tupiniquins - Av. Jodo Paulo I - Av.
Presidente Vargas — Av. 25 — Av. Natalicio Mesquita Lima — Rua N — Rua C - Av. 01 — Av. Paulo
Roberto Cunha — Av. Presidente Vargas — Terminal “A” — Av. Presidente Vargas — Av. Jodo Belo -

Rua Augusta Bastos — Terminal “B”.

Linha “5”: Terminal “A” — Av. Presidente Vargas — Av. Paulo Roberto Cunha — Av. 01 — Retorno
Rotatdria — Av. Eurico Veloso do Carmo — Rua Maria Cristina — Rua Tércio Campos — Rua Joaquim
Mota — Rua Nizo Jaime de Gusmao — Rua Ana Maria Rocha — Rua Celina Jaime — Rua B

— Rua Maria C. Moraes — Rua Ana Maria Rocha — Av. Flamboyant (retorno) — Rua Nizo Jaime de
Gusmao — Rua 27 — Rua Mariana — Av. Eurico Veloso do Carmo — Av. Paulo Roberto Cunha — Av.
Presidente Vargas — Terminal “A” — Av. Presidente Vargas — Av. Jodo Belo — Rua Augusta Bastos
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— Terminal “B”.

Linha “6”: Terminal “A” - Av. Universitaria — Av. Agua Santa — Rua Aryana Guimardes - Av.
Alfredo Ledo de Moraes — Av. Sebastido Fonseca — Av. Agua Santa — Av. Universitaria - Rotatoria
do Cristo - Terminal “A”— Av. Presidente Vargas — Av. Jodo Belo — Rua Augusta Bastos — Terminal
“B”.
Linha “7”: Terminal “A” - Rua 119 — Av. José¢ Walter — Rua Anésia Antdénio Cunha — Av. Fiuco
Ferreira — Av. José Gongalves Ataides — Rua SA-06 — Rua SA-23 — Rua Anésia Antonio Cunha —

Av. José¢ Walter — Av. Presidente Vargas — Terminal “A” — Av. Presidente Vargas — Terminal “B”.

Linha “8”: Terminal “A” - Av. Presidente Vargas — Rua Marginal — Rodovia BR 060 — Anel
Viario — Rua Secundaria 06 — Rua secundéria 03 — Rodovia BR 060 — Retorno Buriti Shopping —

Rua Marginal — Av. Presidente — Terminal “A” — Av. Presidente Vargas — Terminal “B”.

Linha “9”: Terminal “A” - Rua 119 — Av. José Walter — Rua Heloizio Guerra — Av. Paulo Roberto
Cunha — Rua das Rosas — Rua Bebé Borges — Rua RC-06 — Rua da Paz — Rua do Ipés — Rua Vaz de
Almeida — Av. Paulo Roberto Cunha — Av. Presidente Vargas — Terminal “A” — Av. Presidente

Vargas — Terminal “B”.



ITINERARIOS A PARTIR DO TERMINAL “B” (PRACA DO SANTUARIO)

_: Terminal “B” — Contorno Praga — Rua 16 — Av. Presidente Vargas — Rodovia BR 452 —
Retorno Santa Helena — Rua 5 — Rua C-138 — Av. Antonio Alves de Souza — Av. 2° Circular — Rua
C-113 — Rua C-101 — Rua 03 — Av. PW — Av. Presidente Vargas — Av. Jodo Belo — Rua Augusta

Bastos — Terminal “B” — Rua 15 — Av. Presidente Vargas — Terminal “A”.

_: Terminal “B” - Contorno Praca — Rua 16 — Av. Pedro Ludovico Teixeira — Av.
Jeronimo Martins — Rua Demolicio de Carvalho — Rua 03 — Rua do Angico — Av. Adao Mota — Av.
do Pequi — Av. Sul Goiana - Rua Francisco Gomes Veado — Rua Lourengo M. Mendonga - Av.
Garibalde da Silveira Ledo — Av. Sul Goiana — Rua Demolicio de Carvalho — Av. Jerdnimo Martins
— Av. Pedro Ludovico Teixeira — Rua 18 — Rua Augusta Bastos — Terminal “B” — Rua 15 — Av.

Presidente Vargas — Terminal “A”.

[T &R Terminal “B” — Contorno Praga — Rua 16 — Av. Jodo Belo — Rua 70 — Corredor Publico
— Rua Perimetral — Rua Bahia — Av. das Chacaras — Rua Codorna — Av. Quero-Quero — Av. Céu
Azul — Rua da Soja — Av. Paulo Veloso do Carmo — Av. José da Costa Martins — Av. Céu Azul —
Av. Quero-Quero — Av. Beija-Flor — Rua Pavdao — Av. das Chacaras — Rua Vitéria — Rua 24 —
Av.75 —Rua 16 — Rua 72 - Av. Jodo Belo — Rua Augusta Bastos — Terminal “B” — Rua 15 — Av.

Presidente Vargas — Terminal “A”.

Linha “4”: Terminal “B” — Contorno na Praga — Rua 16 — Rua Goiania — Av. Jodao Belo — Rua 70 —
Rua 20 — Rua Parana — Av. Beija-Flor — Av. José da Costa Martins — Rua Dona Adelaide — Av.
Monte Sido — Av. 5 de Agosto — Rua Vitoria — Av. Atlantica — Rua Piaui — Rua 19 — Av.75 — Rua
16 — Rua 72 - Av. Jodo Belo — Rua Augusta Bastos - Terminal “B” — Rua 15 - Av. Presidente

Vargas — Terminal “A”.

Linha “S”: Terminal “B” — Contorno Praca — Rua 16 - Av. Jodao Belo — Rua 70 — Corredor Publico
— Av. Wolney da Costa Martins — Rua Paineiras — Av. Rio Verde — Rua do Mogno — Av. das
Chacaras — Rua Arco-fris — Rua Jasmim — Av. Melania Carvalho Ledo — Retorno Rotatoria da Av.
Carolina Maria da Silveira — Av. Melania Carvalho Ledo — Av. Rio Verde — Rua 04 — Av. 77 — Rua
22 — Rua 72 — Av. Jodo Belo — Rua Augusta Bastos — Terminal “B” — Rua 15 — Av. Presidente

Vargas — Terminal “A”.



Linha “6”: Terminal “B” — Rua Augusta Bastos — Rua 15 — Rua Nivaldo Ribeiro — Av. Pauzanes
de Carvalho — Avenida Lazaro Pimenta — Avenida Deputado Paulo R. Vieira — Rua Z¢ do Ferro -
Rodovia GO 174 — Av. Bela Vista — Retorno Rotatoéria — Rodovia GO 174 — Av. Pauzanes de
Carvalho — Rua 13 — Rua Goiania — Av. Jodo Belo - Rua Augusta Bastos — Terminal “B” — Rua 15 —

Av. Presidente Vargas — Terminal “A”.

Linha “7”: Terminal “B” — Contorno Praga — Rua 16 — Av. Presidente Vargas — Rua Duque de
Caxias — Rua Uberaba — Rua Pedro Ludovico Teixeira — Rua Prof. Luiz dos Santos — Av. Orivaldo
Martins — Alameda Jardim do Eden — Rua do Porto 01 — Rua do Porto 04 — Rua do Porto 02 — Rua
do Porto 01 - Alameda Jardim do Eden - Av. Brasil — Rua Pastor Alvino — Rua Nova Jerusalém —
Rua Pastor Carvalho — Av. Wolney da Costa Martins — Rua 05 — Rua Gercina Borges Teixeira —
Rua Prof. Luiz dos Santos — Rua Tiradentes — Presidente Vargas — Av. Joao Belo — Rua Augusta

Bastos — Terminal “B” — Rua 15 — Av. Presidente Vargas — Terminal “A”.

Linha *8”: Terminal “B” — Rua Augusta Bastos — Rua 12 — Rua Eurico Gaspar Dutra — Rua Maria
Madalena — Rua Teodora Carolina — Rua 13 — Rua Sao Cristovdo — Rua das Rosas — Rua Avelino
de Faria — Rua Dério Alves def Paiva — Rua Laudemiro Bueno — Rua Anténio Bernardino — Rua
Goiania — Rua Noroeste — Contorno Praca — Rua Augusta Bastos — Terminal “B” — Rua 15 — Av.

Presidente Vargas — Terminal “A”.

_: Terminal “B” — Contorno Praga — Rua 16 — Av. Pedro Ludovico Teixeira — Alameda
Barrinha — Rua Joaquim Mota — Rua 31 — Rua Nizo Jaime de Gusmao — Av. Flamboyant — Rua
RG-10 — Rua Jacarandd — Rua da Cerejeira — Rua do Cedro — Rua Independéncia — Av. Flamboyant
— Rua Nizo Jaime de Gusmao — Alameda Barrinha - Av. Pedro Ludovico Teixeira — Rua 18 — Rua

Augusta Bastos — Terminal “B” — Rua 15 — Av. Presidente Vargas — Terminal “A”

TIPO DE ONIBUS

A demanda no sistema de transporte coletivo atualmente existente ¢ de aproximadamente
120 mil passageiros por més, o que significa uma demanda didria média de aproximadamente 4 mil

passageiros.



Por outro lado, o novo sistema de transporte coletivo de Rio Verde serd constituido de uma

rede de atendimento composta por 9 (nove) linhas “diametrais”.

Em média sdo, portanto, 450 passageiros por dia em cada linha considerando os dois
sentidos. Para um periodo de operagao de 17 horas (das 6:00 as 23:00 horas), sio em média 30
passageiros por hora em cada linha. Obviamente, nos horarios de pico este valor ¢ bem maior e nos
periodos de pequeno movimento bem menor: grosso modo 90 passageiros por hora nos picos (6:00-
9:00 horas e 16-19 horas nos dias uteis) e 15 passageiros por hora nos periodos de pequeno
movimento (a noite e aos domingos e feriados); nos outros periodos a demanda situa-se entre 30 e

50 passageiros por hora.

Mesmo considerando um aumento de 30% na demanda com o novo sistema em razdao da
grande melhoria da qualidade, o nimero de passageiros no pico se aproxima de 120 passageiros por

hora.

Esses baixos valores da demanda sugerem que sob a Otica da eficiéncia operacional e
econOmica o mais indicado para a operagao do novo sistema de transporte coletivo ¢ um Onibus de
menor tamanho que o dnibus convencional (tipo bésico). Por outro, ndo ¢ indicada a utilizagdo de
microonibus, pois a previsdo ¢ que a demanda vai aumentar no médio e longo prazo em razao da
significativa melhoria da qualidade proporcionada pelo novo sistema. Dessa forma, a indicagdo ¢ o

emprego de dnibus de tamanho médio, denominado tecnicamente de minidnibus.
Os minidnibus devem apresentar as seguintes caracteristicas principais:
11. Pintura moderna com predominancia da cor verde.

12. Dimensoes aproximadas: 9,70 m de comprimento e 2,30 m de largura.



13. 16 bancos para sentar (5 reservados para idosos e deficientes).

14. Elevador e espago para fixar cadeira de roda.

15. Sistema de ar condicionado.

16. Lotagdo aproximada em pé: 35 passageiros para 5 pass/m’.

17. Capacidade total aproximada: 51 passageiros, sendo 16 sentados e 51 em pé

Nas Figuras 2.1 e 2.2 s3o mostradas fotos ilustrativas dos minidnibus previstos para

operacgao do novo sistema de transporte coletivo urbano.

Figura 3.1 — Vista lateral direita do minionibus.



Figura 3.2 — Vista lateral esquerda do minionibus.

Na Figura 2.3 é mostrado desenho esquematico do arranjo interno dos minidnibus previstos

para operacdo do novo sistema de transporte coletivo urbano.
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Figura 3.3 — Desenho esquematico do arranjo interno dos minionibus.



PROGRAMACAO DA OPERACAO

No novo sistema de transporte coletivo a operagdo sera realizada das 6:00 as 23:00 horas em

todos os dias da semana.
A programacao operacional planejada ¢ mostrada na Tabela 4.1.

Tabela 4.1 — Programacio operacional planejada.

PERIODO PERIODO e
, DE BAIXO
INLLEDELED VELO |TEMPO | PEPICO DORE MOVIMENTO
EXTEN
E NOME SA0 CUELLD
(Km) CIDADE INTER INTER INTER
DA LINHA (Km/h) | (min) QTE QTE QTE
. VALO | VALO | VALO
ONIB ONIB ONIB
(min) (min) (min)
DARV 1II -
RESERVA DO | 44,1 30 87 3 29 2 44 1 85
PARQUE
UNIRV -
IFGoiano 22,3 20 67 2 33 2 33 1 65
NILSON
VELOSO 1 -
PORTAL  DOS 36,6 23 96 3 32 2 48 1 90
IPES
BURITI
4 SHOPPING -1255 22 70 2 35 2 35 1 70
DOM MIGUEL
NILSON
VELOSO 1I -|27.8 21 80 2 40 2 40 1 80
VILA MARIANA
CAMPOS
ELIiSEOS -124,8 20 74 2 37 2 37 1 70
PAUZANES
ATAIDES -
7 MARANATA 25,3 20 76 2 38 2 38 1 70
AEROPORTO -
VILA BORGES | 303 22 84 2 42 2 42 1 80
GAMELEIRA -
CANAL 26,5 20 78 2 39 2 39 1 75




TOTAL/
. 29,27 22,00 79,11 20 36,11 18 39,56 9 76,11
MEDIA

Os periodos associados a demanda mencionados na Tabela 4.1 correspondem aos seguintes

intervalos de horarios e dias da semana:
9. Periodos de pico: 06-09 horas e 16-19 horas dos dias uteis.
10. Periodos normais: 09-16 horas dos dias uteis € 06-19 horas dos sabados.

11. Periodos de baixo movimento: 19-23 horas dos dias uteis e sabados, 06-23 horas dos

domingos e feriados.
Os horarios dos 6nibus nas diversas linhas serdo controlados nos terminais.

Evidentemente, nos periodos de pico diferentes estratégias operacionais podem ser utilizadas
para evitar excesso de lotagdo nos 6nibus, como a concentragdo de dois ou mais dnibus nos horarios

criticos das linhas criticas, 6nibus percorrendo apenas parte das linhas criticas, etc.

Cumpre colocar que a programacao operacional planejada é aquela prevista para o inicio da
operacdo do novo sistema, devendo a mesma ser ajustada a luz dos valores reais da demanda no
futuro, bem como da distribuicdo da mesma nas linhas; ndo ¢ possivel prever com exatidao a
demanda futura considerando a expressiva melhoria da qualidade que sera proporcionada pelo novo
sistema, além da menor tarifa que sera praticada tendo em conta o pagamento de subsidio por parte

da Prefeitura Municipal.



FROTA E QUILOMETRAGEM

Para o inicio da operacdo do novo sistema serd necessaria uma frota de 25 minidnibus,

estando planejadas as seguintes quantidades de carros nos varios periodos tipicos:

* Periodos de pico (6-9h e 16-19h dos dias uteis): 20 carros.
* Periodos normais (9-16h dos dias uteis e 6-19h dos sabados): 18 carros.

» Periodos de baixo movimento (19-23h dos dias uteis e dos sdbados, 6-23h dos domingos

e feriados): 9 carros.

Esses valores conduzem aos seguintes valores aproximados das quilometragens didrias:
* Dianutil: 6.204 km
* Sabado: 5.940 km
* Domingo e feriado: 3.336 km

Considerando que no decorrer do ano sdo cerca de 250 dias tteis, 52 sabados e 63 domingos
e feriados e, também, que haverd quilometragem ociosa nos trajetos garagem-terminais no inicio
das viagens de manhd e terminais-garagem no final das viagens a noite (admitida igual a 5% da
quilometragem efetiva), resultam os seguintes valores aproximados para a quilometragem média

mensal:
*  Quilometragem efetiva (em operacao): 173.000 km / més.
*  Quilometragem mensal ociosa: 8.650 km / més.

*  Quilometragem mensal total: 181.650 km / més.



TERMINAIS, MINITERMINAIS E ABRIGOS DE ONIBUS

Terminais

Os terminais de transporte coletivo urbano tém duas fungdes relevantes. Primeiro,
proporcionar integracdo fisica entre as linhas: nesses locais os usudrios podem trocar de 6nibus com
o maximo de comodidade e seguranca, uma vez que ndo necessitam caminhar para pegar o segundo
veiculo e esperam em um local coberto, dotado de bancos para sentar, vigiado por cameras de
monitoramento, além de outras facilidades. Segundo, permitir o controle da operagdo, sobretudo dos

horarios das linhas.

O novo sistema de transporte coletivo de Rio Verde vai contar com dois terminais
localizados em pontos “extremos” da Avenida Presidente Vargas: no interior da Estacdo Rodoviaria

(a ser reformada) e na Praca do Santuario (a ser construido), situada préximo a Avenida Jodao Belo.

O Terminal a ser implementado na Estagdo Rodoviaria (denominado Terminal “A”) ¢
mostrado na Figura 6.1. Os 6nibus urbanos vao utilizar as oito baias situadas do lado da Avenida
Presidente Vargas, ficando as sete baias localizadas do lado oposto para os 6nibus interurbanos.
Para e entrada dos Onibus urbanos que vém pela Avenida Presidente Vargas serd construido um
novo acesso. O prédio devera passar por ampla reforma, sobretudo com a recuperacao do espaco
situado no segundo nivel que devera abrigar lojas comerciais de produtos populares. A concepgao ¢
de um terminal shopping multimodal, uma vez que no local também havera espaco para o
estacionamento de carros, motos e bicicletas, bem como locais para o embarque/desembarque de

taxis, mototaxis e transporte por aplicativo.

Na Figura 6.2 ¢ mostrado o esquema de circulagdo dos 6nibus urbanos junto ao Terminal
“A”. Nesse sentido, vale colocar que a Praca do Cristo terd o sistema viario reformulado, com o
aumento da largura das vias nas aproximagdes (todas vao passar a operar com 3 faixas de trafego) e

a implantacdo de sistema semaforico.






Na Figura 6.3 ¢ mostrado o esquema operacional no Terminal a ser implantado na Praga do
Santuario (denominado Terminal “B”). Serdo duas plataformas, sendo que a plataforma 1 sera
utilizada pelos 6nibus que vém do bairros e se dirigem ao Terminal “A” (vdo “descer” a Avenida
Presidente Vargas) e que saem pela Rua Augusta Bastos; a plataforma 2 serd utilizada pelos 6nibus
que vém do Terminal “A” e que se dirigem aos bairros e que saem pela Rua Augusta Bastos ou

fazem conversdo a direita circundando a Praca do Santuario.

SPACO A/B: B'ancos para

sentar, banheiros, arvores,
jardim, servigos, etc...

Figura 6.3 — Esquema operacional no Terminal “B” a ser implantado na Praga do Santuario.

Na Figura 6.4 ¢ mostrado croqui do projeto do Terminal “B” a ser implantado na Praga do

Santuario.



Figura 6.3 — Croqui do projeto do Terminal “B” a ser implantado na Praca do Santuario.

Nas Figuras 6.5 e 6.6 estdo indicados os esquemas de circulacdo dos 6nibus urbanos junto ao
Terminal “B” para, respectivamente, os 6nibus que chegam do Terminal “A” e os que se dirigem

para o Terminal “A”.

SENTIDO
Ta->tB

Figura 6.5 — Esquema de circulagdo junto ao Terminal “B” dos onibus que vém do Terminal
“A”.



SENTIDO
Tb -> Ta

e

Figura 6.5 — Esquema de circulacio junto ao Terminal “B” dos onibus que vio para o
Terminal “A”.

Miniterminais

Na Avenida Presidente Vargas serdo implantados oito miniterminais — esta denominagéo foi
dada em razdo do grande ntimero de embarques e desembarques que ocorrerdo nesses locais e,

também, porque muitos usuarios certamente vao fazer transbordo entre iinhas nesses locais.

Nas Figuras 6.7, 6.8 ¢ 6.9 estdo indicados os locais onde serdo implantados os
miniterminais.

RUA 130

Figura 6.7 — Locais onde serio instalados os miniterminais na Avenida Presidente Vargas
(trecho 1).
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Figura 6.8 — Locais onde serio instalados os miniterminais na Avenida Presidente Vargas
(trecho 2) .
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Figura 6.9 — Locais onde serio instalados os miniterminais na Avenida Presidente Vargas
(trecho 3).
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Os locais onde serdo instalados os miniterminais estdo indicados na cor vermelha; para
evitar eventual prejuizo ao comércio todos estdo localizados onde atualmente j& existem pontos de
Onibus e o estacionamento € proibido. Na cor amarela estdo indicados os locais onde atualmente

existem pontos de parada que serdo eliminados, uma vez que estdo muito proximos de outros.

Na Figura 6.10 ¢ mostrado o projeto geométrico dos miniterminais.



Figura 6.10 — Projeto geométrico dos miniterminais.

Abrigos de 6nibus

Os 30 moddulos de 6 m dos miniterminais que foram parcialmente montados na Rua
Costa Gomes e na Rua Augusta Bastos serdo removidos para servirem como pontos de dnibus

em pragas de bairros, uma vez que sdo de grande tamanho.

Vale dizer que esses abrigos foram previstos para atenderem o projeto de transporte
coletivo urbano incialmente projetado para a cidade, mas que foi totalmente modificado em
razdo da desvinculacdo do transporte coletivo com o transporte fretado que atendia a BRF (no

capitulo 1 s3o explicadas as razdes desse fato).

Do total de 250 abrigos de 6nibus urbanos existentes na cidade, cerca de metade (125
unidades) serdo reposicionados para outras vias, pois as linhas de transporte coletivo nao
passardo mais pelas ruas onde estdo situados. Os outros 125 abrigos permanecerdo nos locais

onde se encontram.

Todos os abrigos vao receber nova pintura e aqueles danificados serdo reparados.



TECNOLOGIAS DE APOIO

O novo sistema de transporte coletivo urbano vai contar com modernos tipos de tecnologia
visando aprimorar a qualidade e a eficiéncia do servigo, bem como trazendo maior comodidade e
seguranga para os usudrios. A seguir sdo explicadas de forma sucinta as caracteristicas dessas

tecnologias.

Bilhetagem eletronica

A bilhetagem eletronica consiste basicamente no emprego de validador (microprocessador)
junto a catraca que ¢ desbloqueada com a aproximagdo do cartdo inteligente (smart card)

previamente carregado com créditos de viagens.

A bilhetagem eletronica tem por objetivo facilitar a compra e o pagamento da “passagem”,
bem como permitir a integragdo tarifaria e o controle do uso dos segmentos da sociedade que tém

algum tipo de beneficio no pagamento da “passagem” (desconto ou mesmo gratuidade).

A denominagdo integracao tarifaria esta associada ao fato do usudrio pagar uma Unica vez
para se deslocar entre dois quaisquer locais da cidade; o pagamento da passagem no primeiro
veiculo fica gravado no cartdo inteligente e na segunda viagem nao ¢ retirado crédito de viagens do

cartao.

Também fica registrado no cartdo e no validador o horério e o nimero do cartdo utilizado, o
que facilita o controle dos usudrios que tém beneficio contribuindo, assim, para evitar o uso

indevido.

Reconhecimento facial (biometria facial)



Os usudrios portadores de beneficios serdo identificados por dispositivo eletronico que
compara 0s seus rostos com a fotografia previamente registrada no chip do cartdo inteligente. O

objetivo ¢ evitar por completo o uso indevido dos beneficios concedidos.

Camaras de vigilancia

No interior dos veiculos e nos terminais vao ser utilizadas cadmaras de vigilancia com
gravacdo das imagens durante todo o periodo de opera¢do para inibir a ocorréncia de delitos de
qualquer natureza. Essas imagens serdo armazenadas durante um periodo de tempo adequado para

elucidar posteriormente qualquer acao indevida cometida.

GPS (Global Position System) nos 6nibus

Todos os Onibus serdo dotados de GPS de forma a indicar a suas posi¢gdes em cada instante,

permitindo, assim, o perfeito controle da operagdo do sistema.

Painéis para visualizacdo da posiciao dos 6nibus em tempo real

No centro de operagdo do sistema (localizado no Terminal “A”), na Prefeitura, nos terminais
e em outros locais estratégicos serdo instalados painéis indicando a posi¢cdo dos Onibus em cada

instante nas diversas linhas.

Nos terminais também deverdo ser instalados painéis dotados de relogio digital e que
indicardo o horério de partida das proximas quatro linhas. Sao previstos dois painéis em cada um

dos terminais.

Central de operacgoes

A Central de Operagdes serd instalada no Terminal “A” (Estagao Rodoviaria) para controlar

a movimenta¢do dos Onibus e realizar intervenc¢des quando necessarias.



Sistema de comunicacio entre a central de operacdes os onibus

Entre a Central de Operagdes e os Onibus havera sistema de comunicagdo para permitir a
tomada répida de providéncias no caso da ocorréncia de qualquer incidente durante a operagdo

(atraso excessivo de um Onibus, desentendimentos no interior dos coletivos, etc.).

Aplicativo via celular

Sera disponibilizado via celular o horario das diversas linhas em todos os pontos de 6nibus

inclusive para os deficientes visuais.

Internet (wifi) nos onibus e terminais

Sera disponibilizado sinal da internet gratuito nos Onibus e nos terminais.
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SISTEMA VIARIO NA AVENIDA PRESIDENTE VARGAS

Na Figura 8.1 é mostrado esquema do sistema viario na Avenida Presidente Vargas.

FAIXA DE TRAFEGO

FAIXA DE TRAFEGO
ESPACO DE MANOBRA s

ESTACIONAMENTO

Calcada

Figura 8.1 — Esquema do transito na Avenida Presidente Vargas.

Como indicado na Figura 8.1, o sistema viario vai contar com duas faixas de rolamento, uma
faixa destinada a circulagdo de bicicletas e também a realizacdo de manobras de estacionamento,

além de canteiro central e calgada (passeio) para circulagdo de pedestres.

Na Figura 8.2 ¢ mostrado esquema do sistema de transito nos locais dos miniterminais de

onibus, onde serdo instalados cobertura e bancos para sentar.

Como indicado na Figura 8.2, o 6nibus ao parar no miniterminal libera totalmente a faixa da

direita para a circulag@o de veiculos, mas bloqueia momentaneamente a faixa destinada a circulacdo



de bicicletas (que devem parar e aguardar a saida dos 6nibus ou utilizar a faixa da direita destinada

ao fluxo de veiculos).

Nos locais dos miniterminais vai haver avanco da guia para aumentar a largura da calcada,
necessaria para permitir a passagem dos pedestres e espaco para a colocacdo de bancos para sentar e

area livre para os usuarios dos 6nibus esperarem em p¢.

Canteiro central

Figura 8.2 — Esquema do transito junto aos miniterminais da Avenida Presidente Vargas.

Ainda que o espago destinado a circulagdo de bicicletas nao reune todos os atributos de uma
ciclofaixa, pois a circulagdo ¢ interrompida na parada dos dnibus nos miniterminais € nas manobras
dos veiculos comuns para estacionamento, ela cumpre o objetivo de proporcionar movimentagao

mais segura e livre para as bicicletas.



CUSTOS ASSOCIADOS AO NOVO SISTEMA

A seguir sdo relacionados os custos monetarios estimados associados ao novo sistema de

transporte coletivo.

Investimentos da Empresa Operadora

Frota de 25 mindnibus: R$ 10,0 milhdes.

Instalagdes, Maquinas e Equipamentos (incluindo bilhetagem eletronica, GPS, sistema de
monitoramento com cameras, etc.) = R$ 2,0 milhdes.

Custo total: R$ 12,0 milhdes.

Investimentos da Prefeitura Municipal

Adequacdo e reforma da Estacdo Rodovidria para transformar a mesma em Terminal

Shopping: 1,0 milhdo.

Construgdo de Terminal na Praga do Santuario (Terminal Praga): R$ 1,0 milhao.
Implantagdo de 8 Miniterminais na Avenida Presidente Vargas: R$ 1,6 milhdo.
Reposicionamento e adequagao dos abrigos existentes: R$ 1,6 milhao.
Sinaliza¢ao de transito = R$ 0,5 milh3o.

Custo total: R$ 5,7 milhoes.

Custos de operacio

Custo por quilometro rodado = 5,50 R$/km.

Quilometragem mensal = 181.650 km.

Custo mensal = R$ 999.075,00.

Numero mensal previsto de passageiros equivalentes 120.000.
Tarifa prevista = RS 4,00.

Receita mensal = R$ 480.000,00.

o Subsidio publico estimado = R$ 519.075,00.
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GESTAO E OPERACAO DO NOVO SISTEMA

O planejamento e a gestdo (regulamentacdo, administragdo, fiscalizagdo e programacao da
operacdao) do transporte publico urbano devem ser realizados pelo governo municipal, pois o
transporte coletivo tem, direta ou indiretamente, um grande impacto na qualidade de vida da
populagdo e no meio ambiente natural e construido.

Na definicdo da programa¢do da operacdo deve haver participacdo efetiva da empresa
operadora, pois ela esta diretamente envolvida com a questao.

A experiéncia mostra que as empresas privadas sdo as mais indicadas para a realizagcdo do
servico de transporte coletivo urbano, cabendo ao governo realizar o planejamento e a gestao do
sistema.

A principal vantagem das empresas privadas na operagdo do sistema ¢ a maior eficiéncia e a
melhor qualidade dos servicos. Para garantia da qualidade dos servicos €, no entanto, fundamental
a fiscalizagdo por parte do poder publico.

O Inciso V do Artigo 30 da Constituicdo Federal dispde que: “Compete aos municipios
organizar e prestar, diretamente ou sob regime de concessdo ou permissdo, os servi¢os publicos de
interesse local, incluido o de transporte coletivo, que tem carater essencial”.

O Artigo 175 da Constituicdo Federal dispde: “Incumbe ao poder publico, a prestacao de
servigos publicos na forma da lei, diretamente ou sob regime de concessdo ou da permissao, sempre

por meio de licitacdo.

Nas empresas, de forma geral, estd sempre presente o conceito de economia de escala:
“maior o porte da empresa, em geral menor o custo unitario de produ¢do”. Isso se concretiza em
razao de dois fatos: quanto maior a quantidade de unidades produzidas mais eficiente ¢ o processo
de producdo; quanto maior a quantidade de insumos adquiridos, menor o custo unitario dos
mesmos. Isso, evidentemente, vale para as empresas de transporte coletivo, onde o produto sdo as

viagens ofertadas e os insumos sdo: veiculos, combustivel, pessoal, etc.

A luz dessas colocagdes, no caso especifico de Rio Verde cumpre destacar o que segue.



« E de responsabilidade da Prefeitura Municipal de Rio Verde manter na cidade o servigo de
transporte coletivo urbano cumprindo o determinado pela Constituicdo Federal.

* A delegacdo do servico a iniciativa privada ¢ a melhor estratégia, tendo em conta a maior
eficiéncia e melhor qualidade do servigo.

* A delegagdo do servigo pela Prefeitura Municipal a iniciativa privada deve ser feita por meio
de licitagdo, conforme determina a legislacao.

* Como se trata de um sistema de transporte coletivo de “pequeno” porte (sdo apenas 9 linhas
e 25 minidnibus), ndo ha a menor duvida que por questdo de “economia de escala”
(eficiéncia produtiva) a operacdo deve, necessariamente, ser realizada por uma unica
empresa.

. Também ¢ de responsabilidade da Prefeitura Municipal o planejamento e a gestao do
sistema (em especial a fiscalizagdao), bem como a manutengdo do equilibrio econdmico-financeiro

do servico.
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